Zarzad Drég i Mostéw w Lublinie

Wydzial Przygotowania Inwestycji

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 57 00, fax: 81 466 57 01
e-mail: drogi@zdm,lublin.eu, www.zdm lublin.eu

IP-P1.530.6,2019 Lublin, dnia 16.04.2021 .,
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20-810 Lublin

Dotyczy: opinil Rady | Zarzgdu Dzielnicy Slawin do projektu koncepcyjnego branzy drogowej
dla zadania pn. Budowa przediuzenia ul. Aleksandra Zelwerowicza na odcinku
od ul. Bohaterow Wirzesnia do ul. Slawinkowskiej w Lublinie”

W nawigzaniu do opinii z dnia 15.03.2021 r. Rady | Zarzadu dzielnicy Stawin
wydanej do projekiu koncepcyjnego branzy drogowej dla zadania pn. ,Budowa
przediuzenia ul. Aleksandra Zelwerowicza na odcinku od ul. Bohateréw Wrzesnia
do ul. Stawinkowskie] w Lublinie” Zarzad Drog i Mostéw w Lublinie ponizej przedstawia
swoje stanowisko do uwag przekazanych w opinii:

Ad 1,

Opracowywana dokumentacja projektowa zaklada dowiazanie wiotu
ul. Zbozowe] do istniejgcego ukiadu drogowego i istniejgcej organizacii ruchu.
Do momentu opracowania dokumentacji projektowej zmieniajacej forme ruchu
rowerowego wzdiuz ulicy Zbozowej nie ma mozliwosci wiaczenia obustronnych
dwukierunkowych drég rowerowych w pasy rowerowe bez uwzglednienia rozbudowy
skrzyzowania ulic Zbozowej, Lawendowej i Jaworskiego. Rozwiazanie zaproponowane
przez Rade | Zarzad wymaga bowiem rozprowadzenia ruchu rowerowego woko!
skrzyzowania co znaczgco wykracza poza zakres prac projektowych zleconych
wykonawcy jak réwniez znajduje sie poza zakresem wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ad 2.

Zarzad wraz z blurem projektowym ponownie przeanalizuje przyjete rozwiazania
projektowe pod katem mozliwosci zapewnienia zatrzymania | postoju pojazdéw w rejonie
sklepu.

Ad 3.

Odsunigcie chodnika na diugos$ci dziatki nr ewid. 17/32 oraz prowadzenie zjazdu
na posesje nr 118 poprzez te dziatke wigzaloby sie z dodatkowym jej wykupem pod pas
drogowy. Sama lokalizacja zatoki autobusowej nie stanowi zagrozenia dla ruchu pieszego
po przeciwnej stronie ulicy. Zjazdy, o ile jest to mozliwe, staramy sie rozdzielaé pomiedzy
poszczeg6ine posesje. Polgczone zjazdy nadal musiatyby funkcjonowaé wytacznie
w relacji skretbw w prawo (uwaga Wydzialu Zarzadzania Ruchem Drogowym
i Mobilnoscia).

Ad 4.1
Zjazd publiczny do obiektu handiowego ,Stokrotka” musi by¢ ziokalizowany poza
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obszarem oddziatywania skrzyzowania, a wigc nie moglby formalnie funkcjonowac
z ul. Mieczykowe] w bezposredniej lokalizacji przed skrzyzowaniem
z ul. Stawinkowska. Zjazd ten wraz z drogg dojazdowg zostat zrealizowany
na podstawie odrebnej decyzji o zgodzie na realizacje inwestycji drogowej, w ramach
ktorej zostal zatwierdzony projekt budowlany w formie jaka adaptujemy.

Ad. 4.2

Projektowany chodnik jest oddalony od jezdni za wyjatkiem odcinka
od przejscia dla pieszych do zatoki autobusowej, co wynika z koniecznosci ochrony
drzew rosnacych bezposrednio za obrzezem projektowanego chodnika.

Ad. 4.3

Przy realizacji zadan inwestycyjnych w oparciu o przepisy Ustawy z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych nie ma mozliwosci budowy miejsc parkingowych gdyz
wykracza to poza jej zakres przedmiotowy. Proponowana budowa zatoki postojowej
wzdiuz drogi dojazdowej do budynkow nie stanowi z droga gtéwna calosci techniczno
-uzytkowej niezbedne; do prowadzenia ruchu drogowego | podlegajace| realizacji
na podstawie przepiséw .specustawy”. Ponadto chcac lokalizowac wydzielone zatoki
postojowe ww. droga musiataby byé zakonczona placem do zawracania. W zamian
zaprojektowano droge dojazdowa o zwiekszone] szerokosci lezdni dajaca mozliwosc
zaparkowania pojazdu przy jej krawedzi na zasadach ogoinych bez wydzielania zatok
i pasow postojowych.
Ad 5.

Co do zasady nie projektujemy wiaczen drog rowerowych na tereny marketow,
osiedll czy tez terendw prywatnych zwlaszcza w sytuacji kiedy wiasciciele tych obiektow
nie zrealizowali na swoim terenie Infrastruktury rowerowej, z ktéra funkcjonainie mozna
by sie potaczyé. Kierujacy rowerem ma mozliwos¢ dojazdu na teren obiektu zjazdem
na zasadach ogoinych (tak jak na tereny osiedli — drogami dojazdowymi o ruchu
mieszanym).

Ad 8.

Budowa nowego zjazdu z ul. Zelwerowicza (Bukszpanowej) na teren dzialki
nr ewid. 2/5, na ktérej zlokalizowany jest obiekt handlowo-ustugowy, nie lezy
w kompetencjach zarzadcy drogi.

Ad7.

Ronda stosuje sie na skrzyzowaniach drog o zblizonym obcigzeniu ruchem
wszystkich wiotow. W tym przypadku ul. Zelwerowicza prowadzic bedzie ruch
0 znacznie wiekszym natezeniu w stosunku do natezenia ruchu na wlotach bocznych.
Ewentualne zyski w przepustowosci dla wlotéw podrzednych nie pokrywajq strat, jakie
pojawig sie na wiotach drogi nadrzednej. Nie wspominajac o zajetosci terenu z uwagi
na koniecznosc stosowania rond dwupasowych.

Ad B.

Uwage uwzgledniono. Ponadto wyjasniamy, Zze projekt odwodnienia, zgodnie
z warunkami MPWIK, realizowany jest wg zatozen Koncepcji ogoinej kanalizacji
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deszczowej dla miasta Lublin® i uwzglednia wszelkie przewidziane w nim zlewnie
terendw przydroznych. Tak jak proponuje Rada Dzielnicy — pas drogowy
ul. Stawinkowskiej bedzie odwadniany w kierunku zachodnim, w strone petli
autobusowej.

Ad 1.

Do momentu zatwierdzenia projektu cmentarza nie ma podstaw
do lokalizowana dodatkowych pasow ruchu, drogowej sygnalizacji §wietinej czy tez
fukéw o zwiekszonych promieniach. Teren cmentarza bedzie obstugiwany z trzech
sgsiednich skrzyzowan. Nie ma tez podstaw, zeby zakiadaé, Zze cmentarz na co dzien
bedzie generowal wigkszy ruch niz okoliczne osiedla, dla ktorych nie projektuje
sig dodatkowych pasow do skretu w prawo.

Ad 2.

Analize ruchows | prognoze ruchu opracowano w sposéb mozliwie miarodajny
w oparciu o natezenia ruchu na sagsiednich ulicach istniejacych. Przekroje krzyzujacych
si¢ ulic sg istniejgce lub zadane w miejscowym planie zagospodarowania. Z uwagi
na przekroje ul. Zbozowej, Stawinkowskiej | Zelwerowicza (Bukszpanowej) oraz
na zajetosc terenu rondo o wigkszej liczbie paséw ruchu nie ma tu uzasadnienia.

Ad 3.

Punkt w czesci plerwszej nie zawiera konkretnych uwag. Skrzyzowania
o podobnych lub tych samych parametrach geometrycznych s3 stosowane na innych
zrealizowanych juz inwestycjach | nie zaobserwowano probleméw z ich pokonywaniem
lub pogorszeniem bezpieczenstwa ruchu,

Wszystkie skrzyzowania poSrednie w ciggu ul. Zelwerowicza zostana
przystosowane do montazu w przysziosci drogowej sygnalizacii éwietinej. W rejonie
skrzyzowan zostanie wykonana kanalizacja do wykonania instalacji zasilajaco-
sterujace] oraz zostana zabezpieczone miejsca pod montaz masztéw i wysiegnikow.

Ad. 4

Przekrdj taczony chodnika | drogi rowerowej na diugosci zatoki w km ok. 0+260
wynika z zagospodarowania przyleglego terenu. Co do zasady, i o ile jest to mozliwe,
staramy si¢ nie ingerowac w tereny na zagospodarowanie, ktorych zostaly wydane
pozwolenia na budowe | zatwierdzone projekty budowlane lub trwa ich realizacja.
W tym przypadku ingerencia w teren prywatny nie miala uzasadnienia.
Zagospodarowanie terenu developera zostalo wrysowane w projekcie koncepcyjnym
wytacznie pogladowo i nie jest ono przedmiotem opracowywansj dokumentacji budowy
ul. Zelwerowicza.

Ad5

Lokalizacja oraz parametry techniczne zatok autobusowych (w tym dlugosé)
zostaty uzgodnione z Zarzagdem Transportu Migjskiego w Lublinie.
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